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A. Introduction :

En 2008, on a enregistré 1037 tués usagers dase®,roe qui représente 24,92 % de
'ensemble des tués. Ainsi, la mortalité routieeecette catégorie d'usagers vulnérable
est tres importante au Maroc.

Par conséquent, il devient impérieux d’'en tenir ptandans les aménagements de
sécurité des infrastructures routieres en aménagearvoies ou pistes cyclables.

Dans ce cadre, le Ministere de 'Equipement etTdassport a réalisé dans le cadre du
PSIU de sécurité routiere 148250 ml de voies cyetabour un codt global de 29,3
Millions de Dirhams au titre de la période 2006-20Cependant, cet important effort
déployé par le département souffre d’'un manqueigibiité sur le terrain dd a la non
uniformité des aménagements réalisés.

Pour pallier ce dysfonctionnement de perceptioneteaménagements, le Ministére de
'Equipement et des Transports a é€laboré la preserstruction technique visant a
uniformiser ce type d’aménagement a I'ensembleedttaire, et ce en se basant sur
les références techniques en la matiére au nivetmunational, et notamment les
publications du Centre d’Etudes et de Recherchesestransport Urbain (CERTU).
Bien entendu, ces dispositions techniques inteynales ont été adaptées au contexte
marocain aussi bien du point de vue spécificitésosaconomiques que du point de
vue caractéristiques de I'environnement du réseatier géré par le Ministére de
'Equipement et des Transports situé en rase cangpag



B. Les différents concepts d’aménagement :

Le concept de ce type d’aménagement est dicté &efomction et I'environnement de
l'infrastructure routiere. Pour les routes de rasampagne ou peéri- urbaines,
'aménagement des voies ou pistes cyclables doftase selon I'un des concepts
suivants :

1. La séparation :

Les 2 roues doivent étre éloignés des autres VéRianotorisés eu regard de leur
vulnérabilité et de la différence des vitessesiquaes. La separation doit étre traduite
par une bande cyclable tracée en bord de chaussdesssections de routes ou la
vitesse limite ne dépasse pas 80 Kms/heure.

2. L'exclusion :

La chaussée est consacrée totalement a la cicnukaticlusive des véhicules motorisés
autres que les 2 roues. Cette configuration déxaqr des pistes cyclables paralleles a
la route et séparées physiqguement de celles- cimp@ux protéger les usagers des 2
roues le long de sections routieres fortement l&egiet permettant 'adoption d’'une
vitesse de 100 Kms/heure.

Dans le cas ou lI'espace disponible ne permet pasi@iager des pistes cyclables
selon ce dernier concept, 'aménagement se feradpfaut selon le principe de
séparation précité en prévoyant des bandes cyslablelant la chaussée.

Le tableau suivant résume les criteres permettaohdix du concept d’aménagement
a adopter :

Concepts d’aménagement des voies ou pistes cyclable

Désignation du concept Conditions d’applications
Séparation par aménagement d’une bandes Vitesse limite ne dépassant pas|80
cyclable bordant et faisant partie Kms/h ;
integrante de la chaussee « Exceptionnellement  pour les

sections de routes ou la vitesse
limite peut atteindre 100 Kmsih
quand les conditions de
I'environnement ne permettent pas
de disposer d'un espace suffisant
pour les pistes cyclables séparées
physiquement de la chaussée
principale.

Exclusion par aménagement des pistesVitesse limite pouvant atteindre 100
cyclables paralléles a la route et séparées Kms/h




| physiquement de la chaussée

C. Les dimensions préconisées :

1. Le gabarit d'un cycliste ou d’'un cyclomotoriste :

En se référant aux normes internationales, et no&rhles publications techniques du
CERTU, le gabarit d'un cycliste ou d’un cyclomoste moyen en section courante est
défini par le schéma suivant

Dégagement latéral confortable 150 cm

- >

. Espace vital 100 cm
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Les principales dimensions a retenir dans ce gadiamt :

a) La largeur vitale :ll s’agit de la largeur minimale nécessaire a fautation en
toute sécurité d’'un cycliste ou d’'un cyclomotorigteyen. Cette largeur est de
1m.



b) Le dégagement latéral confortabld s’agit de la largeur minimale nécessaire a
la circulation confortable d’'un cycliste ou d’unabgymotoriste moyen. Cette
largeur est de 1,50 m.

c) Le dégagement verticail s’agit de la hauteur minimale a assurer asdeslu
sol dans le cas des franchissements des passage®sts ou des tunnels. Elle
est de 2,50 m.

Dans les virages, ou le long des cotes a forteditamhgs, le cycliste ou cyclomotoriste
moyen a une trajectoire moins rectiligne qui 'amé@noccuper un espace plus grand.
Par conséquent, il est nécessaire de majorer iesndions du schéma précité de 0,20
m pour en tenir compte.

En cas deffet de paroi le long d'un mur ou dans tunnel, le cycliste ou

cyclomotoriste moyen se déporte instinctivemenntdi®n 0,50 m qu’il faut intégrer
dans le dimensionnement de 'aménagement en pliacdgeurs détaillées ci- dessus.

2. Lalargeur d'aménagement :

Pour les bandes cyclables unidirectionnelles en sectiacourante, la largeur a
adopter est d&,50 m hors marquage
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Sur largeur de la bande pour effet de
paroi en péri- urbai

Il est parfois possible, en des points singuliensdes courtes distances ou quand le
trafic motorisé est faible, de réduire Iégéremeattec largeurmais en eévitant
absolument de descendre en dessous de 1 m hors mege qui représente la



largeur vitale de circulation en toute sécurité d'un cycliste ou d’'un cyclomotoriste
moyen.

Inversement, des raisons particulieres pourrondreeisouhaitables des largeurs plus
grandes comme le trafic important des poids lostasla chaussée principale, ou le
trafic important de cyclistes ou cyclomotoriste®uP ces casil faut absolument
éviter de dépasser 2 m de largeur pour ne pas gérérdes stationnements illicites
de véhicules motorisés sur la bande cyclable.

Pourles pistes cyclables unidirectionnelles en secti@ourante, la largeur a adopter
est également de50 m hors marquage

Cependantpn ne doit pas descendre en dessous de cette val€l)50 m) pour
permettre aux engins mécaniques d’entretien d'y paer.

Pour les pistes cyclables bidirectionnelleses fourchettes de largehors marquage
a respecter sont :

* En milieu urbain:de 2,50 ma3m;
« Enrase campagne:de3 mab5m.

Choix de la largeur d’'aménagement

Bandes cyclables unidirectionnelles Pistes cyclabkle

1 m<largeur hors marquage2 m Unidirectionnelles :
1,50 m< largeur hors marquage2 m

Bidirectionnelles en milieu urbain:
2,50 m< largeur hors marquage3 m

Bidirectionnelles en rase campagne:
3 m< largeur hors marquage5 m

D. Les aménagements des voies et pistes cyclableseaxtiens courantes :

En complément des dispositions ci- dessus relativiss largeur d’aménagement,
on retiendra que I'aménagement de typéande dérasée multifonctionnelle
revétue » est le plus adapté pour 'aménagement desies cyclables en section
courante en rase campagne ou péri- urbairklle a été congue a I'origine pour :

v’ La récupération de véhicules déviant de leur ttajex normale et I'évitement
de collisions, en autorisant des manceuvres d’ugggnc
v' La circulation des véhicules lents ;



v’ L’arrét provisoire d’'un véhicule ;

v' Les opérations d’entretien pour la chaussée edé&msndantes ;

v’ La circulation des piétons ;

v Contribuer a I'évacuation rapide d’eaux de ruigsaint vers des fossés.

Cet aménagement, correctement réalisé, constituar pges cyclistes ou
cyclomotoristes une amélioration notable en terdeesécurité et de confort.

La bande dérasée doit étre revétue pour permaitecgclistes de circuler en
sécurité : le revétement doit étre identique aiadua chaussée, sinon les usagers
des 2 roues ne 'emprunteront pas.

La largeur revétue de la bande dérasée multifomotibe doit étre égale a 1,50 m
au minimum

Le profil en travers a adopter en tenant comptéadsainissement est le suivant :

Profil en travers rase campagne
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E. Les aménagements des voies et pistes cyclables amefours :

1. Les carrefours plans :

a) Latypologie des accidents impliquant les 2 rouesarefours :

Les accidents impliquant les 2 roues en carreftmrs généralement partie de l'une
des 5 catégories suivantes :

« C1: les collisions a angle droit entre le cyclisie cyclomotoriste et I'autre
véhicule motorisé qui sont dues au non respecageibrité par les véhicules
impliqués ;



C2 : les collisions lors des tourne a gauche dbgukes motorisés alors que le
cycliste ou le cyclomotoriste vient d’en face etthoue tout droit ;

C3: véhicule tournant a droite coupant la routecyeliste ou cyclomotoriste
qui continue tout droit ;

C4 : véhicule arrivant par l'arriere ou en faceralque l'usager des 2 roues
tourne a gauche ;

C5: collision d’'un véhicule avec un vélo ou unetona l'intersection d’'une
piste cyclable et d’'une voie de circulation géregral

b) Les principes de base :

Pour permettre une cohabitation sécuritaire eegeyclistes ou cyclomotoristes et les
autres veéhicules motorisés au niveau des carrefdufgut respecter les principes
suivants :

Faire ralentir le trafic motorisé autre que le®@es en dotant la voirie de toute
sorte d’équipements favorisant ce ralentissemelstque les ilots.

Améliorer la lisibilité du carrefouren évitant les carrefours vastes et
complexes entrainant des difficultés de compréhemsi des trajectoires
spécifiques a chaque type d'usagers. En traverséee ccarrefour, il faut
veiller a rappeler la présence des 2 roues, plus gigulierement quand ils
ont la priorité. La perception visuelle des aménageents cyclables peut
étre accentuée par un revétement de couleur contrig®, la reproduction
fréquente du pictogramme vélo ou un éclairage renfoé quand on est en
milieu urbain.

Dégager la visibilité du carrefolen placant 'usager des 2 roues dans le
champ visuel du conducteur avant chaque carrefourt ce en transformant
les pistes cyclables en bandes cyclables tout erilaat a ce qu’il ne soit pas
masqué par des panneaux, de la végétation ou du stanement.

c) L’application au cas particulier des pistes cycledl:

L’intégration d’'une piste cyclable dans un carrefdoit étre réalisée de I'un des 3
scénarios différents suivants :

1*" Scénario concernant le milieu urbain ou péri urbaila surélévation
maintenue en carrefour pour les flux des 2 rousgetsant I'intersection sans
changer de direction, et qui consiste a conseevprste cyclable et le trottoir a
un niveau surélevé par rapport a la chaussée., Amsiomobiliste doit franchir
un plateau surélevé qui I'oblige a ralentir et stee vigilant. Cependant, ladite
piste jouant également le réle d’un ralentisseattecdisposition ne concerne
que les voies ou la vitesse autorisée ne dépasseedi0 Kms/h.




== Ligne de 6 cm

Plateau surélevé en milieu urbain ou péri urbain

2°™ Scénario concernant le milieu urbain ou péri imbda transformation de
la piste cyclable en bande cyclable dans la tréeedsi carrefour de telle sorte a
ce que les automobilistes percoivent bien l'usalpsy 2 roues a c6té d’eux ou
dans leur rétroviseur. Cette solution implique :
» L’abaissement de la bordure au droit de l'insertienla piste au niveau
de la chaussée ;
> Le choix de la trajectoire et du point d’inserties plus sécuritaires pour
les usagers des 2 roues.
En presence de stationnement, il cartviEanticiper sur 20 m en amont du

carrefour la mise en contiguité de la piste

cyclable avec la chaussée et de protéger cet
espace contre le stationnement. Cette

distance peut étre réduite a 10 m en cas
d’absence de stationnement.

La transformation de la piste cyclable en
bande cyclable a I'approche du carrefour




« 3*™ Scénario concernant le milieu peu urbanisBécartement de la piste
cyclable en l'éloignant de la chaussée princip&ette solution doit étre
appliguée dans le cas des pistes cyclables bidinetlles le long des axes a
fort trafic, et ce pour bien répartir dans I'espgeblic les conflits engendrés
par la configuration du carrefour d’une part, et lgafonction bidirectionnelle
de la piste d’autre part. L'écartement doit étrasdane fourchette de 5 m a 10
m selon la disposition des lieux. Avec ce scéndrest vivement recommandé
de faire perdre la priorité a la piste.

d) Dispositions spécifiqgues aux carrefours plans esereampagne :

Au niveau des carrefours plans en rase campagme,adeidents sont causes
principalement par une perte de la vigilance abigsi des conducteurs des 2 roues que
des automobilistes qui circulaient auparavant feglde plusieurs kilométres sur un
aménagement qui leur est entierement dedié. Paéqaent, il est nécessaire de
prendre les dispositions suivantes au niveau dint@section entre une route et une
piste cyclable :

« Annoncer et assurer, par des équipements adaptéspeiception de
I'intersection suffisamment a I'avance ;

» Assurer la visibilité réciproque des cyclistes et dutomobiles en dégageant
les abords du carrefour (triangle de visibilité) ;

» Faire ralentir les usagers a I'approche de l'irgetion (signalisation de danger
réglementaire, éventuellement ilot central...) ;

» Signaler en entrée de piste cyclable I'interdictaorx modes motorisés ;

 Mettre en place des dispositifs non agressifs desrusagers de 2 roues
(barrieres, 1lot bien visible...) pour faire ralentsous l'effet de bord, les
usagers des 2 roues a I'approche de l'intersection

* Permettre le stockage de plusieurs vélos en attenteaversée, et dans le cas
de trafic important, aménager un refuge centraladgeur au moins égale a 2
meétres pour une traversée des 2 roues en deux,temps dans le cas ou la
largeur de la chaussée principale est supérieuégale a 2 m ;

» Assurer la sécurité de la circulation nocturnea&de de dispositifs rétro
réfléchissants pour la signalisation, et notamntentispositifs anti-
franchissement.
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Esquisse illustrant les dispositions a prendre dares carrefours
en rase campagne

2. Les carrefours giratoires :

a) La typologie des accidents impliquant les 2 roues :

Les accidents les plus fréquents impliguant lesues dans les carrefours giratoires
sont en général de 3 types, a savoir :

* Le non respect de priorité a 'usager des 2 rowed’anneau par les autres
véhicules motorisés :

10



Le cisaillement de la trajectoire de l'usager desus par les autres véhicules
en situation de sortie :

* L’entrecroisement sur 'anneau.

LS
b
]

b) Les principes généraux d’'aménagement :

Pour favoriser la sécurité des 2 roues, la géoendtrigiratoire doit viser la réduction
de la vitesse dans I'anneau par les dispositiovaistes :

En milieu urbain :adopter une largeur de I'anneau de 7,50 m, doB05n de
chaussée principale et 2 m de couronne pour I'usdgge?2 roues ;
En rase campagneadopter une largeur de I'anneau de 8,50 m, domt de

chaussée principale et 1,50 m de couronne fraradfiessgour l'usager des 2
roues
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C) Les entrées et les sorties :

Pour des raisons de sécurité, des entrées etssoetiBanneau limitées a une seule voie
sont fortement recommandées.

d) Les aménagements cyclables dans les giratoires :

« Giratoires de rayon extérieur en dessous de 22las vitesses sont assez
basses, et ne justifient pas de ce fait un aménageryclable dans 'anneau.

* Grands giratoires de rayon au dessus de 22 m mémagement cyclable est
nécessaire si litinéraire ou se trouve le giratoagst équipé de ce type
d’aménagement.

» La bande cyclable doit étre colorée au niveau dasxzde conflits.

» Réalisation d'llots séparateurs entre le trafidalyle et le trafic motorisé.

Ilot pavé Coloraion en pleine

Bowmbds ou largeur ou en
bordurds damier des zones de
{ faculiatif) conrflite
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F. La signalisation des bandes et pistes cyclables

1- Signalisation verticale :

La signalisation verticale est composée de deusstyle signalisation:

- Une signalisation destinée a tous les usagersnfesmant de la présence de
débouché de cyclistes : celle-ci est constituéa ganneau de danger implanté
de 30 a 50 m en agglomération et 150 m hors agghimg. Il s’agit donc
d’'une signalisation avancée. Ce panneau n’estlpagtoire.

Panneau : Débouché de cycliste

- Une signalisation destinée aux cyclistes les infarmde la présence
d’itinéraires qui leur sont dédiés.

Lorsque lI'aménagement pour cyclistes est uniquencemseillé, on utilise le
panneau suivant :

D

Piste ou bande cyclable conseillée et réservée aycles
(70 x 70 cm en agglomération et 90 x 90 en rase qaagne)

Lorsqu’il s’agit de rendre 'aménagement prévu ptag cyclistesobligatoire, il
faut utiliser le panneau suivant :
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Ces panneaux obligatoires sont souvent implantépasition. lls indiquent que
l'itinéraire qu’il soit piste ou bande cyclable egservé aux cyclistes alors qu’il est
interdit de circuler dessus, d'y stationner ou 'geasréter pour les autres usagers.

Lorsqu’il est nécessaire de pré signaler une bandene piste cyclable, le panneau ci-
dessus peut étre utilisé a condition de lui assamepanonceau indiquant la distance
restante a parcourir jusqu’a la bande ou la pigt&able.

La fin de la piste ou la bande est signalée par dlas panneaux suivants. Il s’agit de
panneaux deosition. lls sont obligatoires.

Fin d’'une piste ou d’'une bande cyclable

2- Signalisation horizontale :

La signalisation horizontale est matérialisée pamarquage blanc. Elle est réalisée
longitudinalement comme suit :

dans le cas d'une bande cyclable, celle-ci estréépdes autres voies de
circulation par une ligne discontinue de modulaion 1,33 et de largeur bande
de 15 a 20cm. Ce marquage de délimitation de nadoa’est pas interrompu
en intersection lorsque la bande cyclable faitipade la chaussée principale
prioritaire. Il est donc interrompu dans le caserse lorsqu’il fait parti d'une
chaussée perdant sa priorité en intersection.

Les figurines « Vélo » ayant les dimensions de @88ur 1,28 m peuvent étre
matérialisées sur les bandes et sur les pistesaggiomération, elles sont
marquées a intervalles réguliers tous les 50 nteCigttance est portée a 150 m
hors agglomération. Elles sont un moyen qui coaogila la visibilité des
aménagements cyclables surtout en intersection. figagnes peuvent étre
complétées par des fleches pour indiquer les et
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- un trait oblique de 3 m de long et de 30 cm dedlarg debut et a la fin de la
bande ou la piste cyclable.

1,28

Piste cyclable

Bande cyclable
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3- Les Balises pour bandes cyclables :

Les bandes cyclables peuvent étre séparées dalssege principale de la route par
des baliseuses souples ou des boudins caoutchiatehissables. Ces dispositifs
améliorent notablement la sécurité nocturne degeansades 2 roues empruntant la

bande cyclable sur les axes a fort trafic en pérdin.

G La structure de chaussée et la couche de roulentedes bandes et pistes
cyclables (sauf cas du revétement souple bituminewxir la chaussée de base):

« Cas de 'aménagement de la piste ou bande cyctalnléa méme plateforme
que la chaussée principale :

» Structure de chaussée : (15 a 20) GNT + RS bicouche
» Couche de roulement : 6/10 + 4/6.

 Cas de I'aménagement de la piste ou bande cyatabdie propre :
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> Les accotements seront utilisés comme couche diafiom ;
» Structure de chaussée :

Couche anti- contaminante de 20 cm + (15 a 20) GNRS bicouche
» Couche de roulement : 6/10 + 4/6.
Le cas du revétement souple en béton bitumineux flpochaussée de base préconise
une technigue de revétement aussi bitumineux awvemptimisation du colt pour les

pistes ou bandes cyclables (béton mince, bétombitux....), et ce dans le but de
préserveun niveau de service percu identique a celui de Ehaussée principale.
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